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üEvolução da frota,dos motores e das emissões

üNovas tecnologias com a evolução dos motores

üProconve P7 - Tecnologias necessárias:

ÅSistemas de pós tratamento

ÅOBD

ÅDiesel de melhor qualidade

üConsequências

Conteúdo
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Novas etapas, novas tecnologias

Até P3 
(Euro I)

P4  
(Euro II)

P5
(Euro III)

Á

Melhorias nos 
sistemas de 

injeção e câmaras 
de combustão

Á

Motores turbo 
com intercooler

Á

Bombas injetoras 
mecânicas com 

pressão de 
injeção até 
1000bar

Á

Motores com 
injeção eletrônica 

e pressão de 
injeção até 
1500bar

1989-1996 2000 2005

Atuação na engenharia dos motores atendendo 

às emissões e sem penalizar consumo
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Complexidade crescente

P3 e P4
(Euro I e II)

P5
(Euro III)

Módulo eletrônico

Injeção eletrônica de
altíssima pressão

Bomba injetora
de alta pressão

Turbo e intercooler
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Evolução do sistema e da pressão de injeção

1970 1980 1990 2000 2010
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gerenciamento eletrônico e 
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PROCONVE P7 ςTecnologias necessárias

ÅSistemas de pós tratamendo dos gases do escapamento

ÅSCR (Seletive Catalitic Reduction)

Veículos maiores / longas distâncias

ÅEGR (Exhaust Gases Recirculation)

Veículos menores/ Aplicação urbana  

ÅDiagnóstico eletrônico de eventos ïOBD (Onbord Diagnose)

ÅRedução do desempenho caso falhe o pós tratamento

ÅCombustível Diesel de melhor qualidade

ÅEspecialmente redução do teor de enxofre (S)
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A complexidade aumenta

P3 e P4
(Euro I e II)

P5
(Euro III)

Módulo eletrônico

Injeção eletrônica de
altíssima pressão

P7
(Euro V)

Bomba injetora
de alta pressão

Turbo e intercooler

Módulos eletrônicos com OBD

Sistema de escapamento com SCR c/ 
injeção de uréia ou EGR

Engenharia do veículo 
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Princípio de funcionamento do SCR


