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O fim dos 30 pontos de IPI

Em abril deste ano o Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior
anunciou o inicio das discussdes do Rota 2030, programa que oferecera visao de longo
prazo e oportunidade de melhoria da competitividade da industria automobilistica
brasileira. A motivacdo era preparar o Pais para o periodo pds-Inovar-Auto, politica
vigente desde 2012 e que se encerra em 31 de dezembro de 2017.

Desde entdo os conceitos destas novas diretrizes dominam a pauta do setor. Mais
recentemente, com a condenacdo do Inovar-Auto pela OMC, que enxerga alguns
mecanismos do programa como ferramentas protecionistas, um tema especifico veio a
tona: o fim dos 30 pontos adicionais de IPI. Com ele, surgiu uma informacéo
completamente equivocada de que haveria quase que uma reducdo automaética dos
precos dos veiculos a partir de janeiro de 2018.

Para aclarar este desentendimento, precisamos voltar no tempo para explicar o que
aconteceu no inicio do Inovar-Auto. Em 2011, antes da criacdo do regime automotivo,
as aliquotas de IPI eram as seguintes: 7% para veiculos até 1.000 cilindradas, 11% e
13% para veiculos flex e gasolina, respectivamente, naqueles acima de 1.000 e até 2.000
cilindradas, e de 18% para os flex e 25% para os gasolina acima de 2.000 cilindradas.

Com a implantacdo do Inovar-Auto, todas estas aliquotas foram acrescidas de 30 pontos
porcentuais de IPI, saltando, na ordem, para 37%, 41%, 43%, 48% e 55%. Para abater
este acréscimo, as empresas deveriam se habilitar ao programa e cumprir exigéncias
como melhoria de eficiéncia energética, etapas fabris nacionais e aquisicdo de insumos
locais — estes dois Ultimos quesitos foram os principais alvos da OMC, ou seja, fomos
punidos por gerar empregos e renda.

Como todos os fabricantes locais se habilitaram e evitaram esse acréscimo de 30 pontos,
na pratica o IPIl dos veiculos destas empresas nunca subiu. Portanto, ndo ha motivos
para acreditar na reducdo deste imposto e, por consequéncia, no preco dos veiculos.

No caso das importadoras sem producdo local, eles também poderiam se habilitar se
cumprissem algumas exigéncias. Porém, com a importacdo limitada a 4.800 veiculos
por ano. Em outras palavras, os importados dentro da cota ndo tiveram 0 imposto
elevado e também ndo ha razdes para acreditar em reducdo de precos.

Fique bem claro que a definicdo de preco é uma estratégia individual das empresas. O
que esclareco aqui é que ndo havera, na pratica, reducdo do IPI e consequente reducao
imediata de preco.

Em tempos de pds-verdade, noticias erréneas espalham-se com velocidade de rastilho
de polvora. A inverdade, no entanto, consolida-se na cabeca das pessoas e comeca a
causar pequenas confusdes no mercado. Dai a razdo desta explicacéo.
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